L. W. kr. 62083/85. 


Sprawozdanie 


Wydziału krajowego w przedmiocie wykonywania statutu organizacyjnego 
kolei państwowych, tudzież zastosowywania taryf na tychże kolejach, w od- 
niesieniu do potrzeb krajowych. 


Wysoki Sejmie! 


W tegorocznem sprawozdaniu z czynności z dnia 30. pażdziernika r. b. L. W. kr. 55362,85 
wymienił Wydział krajowy na str. 161—164 starania podjęte w skutek uchwały Wysokiego 
Sejmu z dnia 21. pażdziernika 1884 r. w przedmiocie statutu organizacyjnego kolei państwowych, 
tudzież uchwały Sejmowej z dnia 17. Pażdziernika 1884 r. w przedmiocie taryf kolejowych, 

Pomiędzy innemi szczegółami tyczącemi się tych przedmiotów, podał Wydział krajowy 
W powyższem sprawozdaniu do wiadomości Wysokiego Sejmu, że na odezwę swą z dnia 18. 
Lipca r. b. wystosowaną bezpośrednio do e. k. generalnej Dyrekcyi austryackich kolei państwo- 
Wych, w przedmiocie wykonywania statutu organizacyjnego, nie mniej też w przedmiocie zasto- 
Bowywania taryf na tychże kolejach, w odniesieniu do dotrzeb naszego kraju, nie otrzymał był 
Jeszeze żadnej odpowiedzi. 

Gdy jednak dnia 30. Listopada b. r. odpowiedź ta nadeszła w odezwie e. k. Prezydyum 

amiestnietwa z dnia 27. Listopada b. r. L. 11099/pr., wystosowanej do Wydziału krajowego 
A opartej na reskrypcie J. E. pana Ministra handlu z dnia 18. Listopada b. r. L 309, — 
Przeto ze względu na ważność spraw tą odpowiedzią objętych, a odnoszących się do przy 4 
p: wyżej uchwał Sejmowych, tudzież do reskrypłu J. E. pana Ministra handiu z dnia A . 
aździernika 1884 l. 1817 odczytanego na posiedzeniu Wysokiego Sejmu z dnia 20. nE T x 
4 r., postanowił Wydział krajowy, w uzupełnieniu sprawozdania z dnia 80. Pażdziernika br., 
podać osnowę otrzymanej odezwy do wiadomości Wysokiego Sejmu. . A 
; Wydział krajowy żądał od e. k. generalnej Dyrekcyi austryackich kolei państwowych 
wyjaśnień ną następujące pytania : ; 

1) Czy i o ile, przy wydawaniu instrukeyi i rozporządzeń wykonawczych, tyczących się 
5% an organizacyjnego kolei państwowych, uwzględnione zostały specyalne potrzeby kraju 

60 w myśl uchwały Wysokiego Sejmu z dnia 21. Pażdziernika 1884 r.? 


2) Jakie zarządzenia zostały wydane w celu zniżenia taryf od przewozu osób i ładunków 
na kolejach państwowych w naszym kraju, a wszczególności, czyli zaprowadzone na zachodnich 
liniach państwowych taryfy zmiżone zastosowane zostały do galicyjskiej sieci kolei państwowych? 

8) Jakie specyalne ulgi przyznane zostały na kolejach państwowych dla produktów gali- 
cyjskiego przemysłu naftowego? 

4) Czyli i kiedy zaprowadzone zostały na galicyjskiej sieci kolei państwowych taryfy 
związkowe z kolejami mającemi z nią styczność, i jak opiewają odnośne układy? 

Na pytania powyższe daje e. k. Rząd następujące odpowiedzi: 

ad 1. Postanowienia taryfowe i wszystkie instrukcye tyczące się ruchu pociągów i konser- 
wacyi kolei, o ile w nich są objęte obowiązki służby kolejowej, wydane zostały w języku 
niemieckim i polskim. 

Obwieszczenia o zaprowadzeniu nowych planów jazdy tudzież o zmianach planów jazdy, 
obwieszczenia o utworzeniu nowych linii lub też o chwilowych przeszkodach ruchu, w ogóle 
wszystkie zawiadomienia, które odnoszą się do publiczności, ogłaszane były zawsze także w języku 
krajowym i bywa też ściśle przestrzeganem, aby wszystkie druki przeznaczone do użytkn pu- 
bliczności sporządzane były — taksamo jak to się dzieje u władz krajowych — zawsze w języ- 
kach krajowych. 

W zakresie słnżby — co do dostawy materyałów wydano zarządzenie, że dostawa wszystkich 
tych materyałów, które nie wymagają jednolitego traktowania, mają się zajmować e. k. Dyrekcye 
ruchn kolei żelaznych. 


Gdy nadto sprzedaż materyałów zużytych zaliczoną została do czynności Dyrekcyom ruchu 
przekazanych, przeto, zdaniem e. k. Rządu, punkt ciężkości co do dostawy materyałów przenie- 
siony został do Dyrekcyi ruchu, wskutek czego zakres działania tychże jest szerszy, aniżeli na 
kolejach prywatnych, mających siedziby swoich organów ceniralnych w Wiedniu. 

Co do uregułowania czynności finansowych zawartą została z galicyjskim bankiem krajowym 
umowa, mocą której bank ten zajmnje się przechowaniem wartościowych efektów depozytowych, 
wypłacaniem rachunków do Dyrekcyi ruchu we Lwowie celem zrealizowania wpływających, 
fruktyfikacyą sum bankowi przez tę Dyrekcyę ruchu przesyłanych i różnemi innemi czynnościami 
bankowemi. Umowa ta rozeiągniętą została także na Dyrekcyę ruchu w Krakowie. 

Istnieje nadto zamiar odpowiedniego rozszerzenia — w swoim czasie czynnością banku 
krajowego przez pornczenie tych czynności także ustanowionym na prowineyi zastępstwom tegoż 
banku. 

Konsekwencyą tej umowy jest fakt, że wszystkie przesyłki pieniężne z kas galicyjskich 
kolei państwowych do Wiednia mogą być zaniechane. 

Co się tyczy personału, to podług rządowego komunikatu przestrzeganą jest ściśle zasada, 
że wszystkie órgata służby kolejowej na kolejach państwowych w Galicyi władać muszą nie 
tylko językiem niemieckim, lecz także językiem krajowym w mowie i piśmie, ażeby urzędnicy 
niższej kategoryi i słudzy porozumiewać się mogli w języku krajowym. 

Uwzględniając odrębne stosunki w Galicyi wydano zarządzenie pod tym względem sięga- 
jące nawet po za granice statutem organizacyjnym zakreślone, zezwolono bowiem co do urzędni- 
ków niższej kategoryi i sług na odstąpienie od wymagań znajomości języka niemieckiego na tak 
długo, dopóki nie zostanie przysposobiony zastęp uzdolnionych kandydatów. 

Z pomiędzy 408 urzędników i 63 aspirantów, zatem z pomiędzy %71 funkcyonaryszów peł 
niących z końcem Września 1885. służbę przy Dyrekcyach ruchu kolei żelaznych w Galieyi, 
znajduje się tylko 14, przeto mniej niż 4”, urzędników nieznających wcale języka krajowego 
lub niewładających nim dostatecznie, podezas gdy wszyścy aspiranci bez wyjątku władają tym 
językiem. 


| 
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Przytem zauważa e. k. Rząd, że z tych 14 urzędników, którzy językiem krajowym wcale 
nie władają lub nie znają dostatecznie, przyjęto 10 od kolei, które przeszły w zarząd Państwa, 
tak, że z 4/1 urzędników weszło nowo przyjętych do służby tylko 4 niewładających językiem 
krajowym, zatem mniej niż 1%, ogólnej liczby urzędników. Zresztą nowo przyjęci pełnią służbę 
w Galicyi tylko prowizorycznie i podług oświadczenia rządowego zostaną z kraju przeniesieni, 
skoro na ich miejsce przysposobione będą siły odpowiednie, co w niezbyt odległym czasie 
nastąpi, albowiem technicy krajowi wysłani zostali do zachodnich części sieci kolejowej w tym 
celu, aby się tam okznajomiłi z praktycznem wykonaniem jednolitych instrukcyi i nabyte wia- 
domości później w Galicyi zużytkowali. 

Gdy to nastąpi, będą wszyscy urzędnicy pełniący służbę na galicyjskich liniach kolei pań- 
stwowej, o ile nie zostali juź przyjęci od dawniejszych kolei, władać bez wyjątku językiem nie- 
mieckim i polskim. 

Przytem nadmienia komunikat, że istnieje zamiar wystawienia na rachunek funduszu pen- 
syjnego budynków w Krakowie i Lwowie ogólnym kosztem około pół miliona złr.; w których 
to budynkach mieścić się będą nietylko bióra Dyrekcyi ruchu, lecz także mieszkania dla nie- 
których wyższych urzędników. 

Wobee tego faktu spodziewa się e. k. Rząd, że zażalenia z powodu przeniesienia funduszów 
pensyjnych byłych kolei Albrechta, Dniestrzańskiej i Tarnowsko-Leluchowskiej do ogólnego fun- 
duszu pensyjnego w Wiedniu zostaną uchylone, albowiem kwoty, któremi pomienione koleje 
przyczyniły się do ogólnego funduszu, są o wiele mniejsze, aniżeli kwoty do wystawienia no- 
wych budynków potrzebne i, jak się samo przez się rozumie, znajdą zupełnie odpowiedne 
oprocentowanie, 


ad 2. W ogólności zaznacza komunikat rządowy, że wszystkie postanowienia taryfowe wy- 
dane dla zachodnich linii sieci kolei państwowej, o ile nie mają na celu uwzględnianie specyal- 
nych stosunków miejseowych, obowiązują także na galicyjskich liniach kolei państwowych. 

W szczególności nadmienia e. k. Rząd, że taryfą osobową, obowiązującą od 15. Listopada 
884. na galicyjskich liniach e. k. kolei państwowej, zaprowadzone zostały te same ceny jazdy 
takie same szczegółowe ułatwienia, karty do podróży tam i napowrót (Tour- und Retour- 
Karten), bilety abonamentowe, kombinowane bilety jazdy okrężnej (combinirte Rundreise-Billets) 
etc. jak istnieją na zachodnich liniach e. k. kolei państwowej, przyczem podróżujący w Galicyi 
w obec podróżujących na liniach zachodnich obecnie o tyle jeszcze w lepszych są warunkach, 
że mogą korzystać z niskich cen przy pociągach mięszanych, które na zachodnich liniach 
nie istnieją. = 

Co się zaś tyczy taryfy towarowej, obowiązującej od dnia 1. Listopada 1884. na galicyj- 
skich liniach kolei państwowej, zwraca komunikat rządowy uwagę na to, że powyższą iacta 
tyczącą się wszystkich klas taryfowych dla przesyłek pośpiesznych, towarów pojedyńczo 1 m 
łemi wozami ładowanych, taryf szczegółowych i wyjątkowych, zaprowadzone zostały w ogólności 
ĉo najmniej te same taksy jednostkowe, jakie istnieją na zachodnich liniach kolei nab 
dla niektórych zaś artykułów, mianowicie dla nafty, drzewa opałowego, przedmiotów "m A 
do opakowania i soli warzelnej, jakoteż dla rosłegó bydła rogatego do Wiednia wy RA p. 
Jeszczę niższe ceny frachtowe aniżeli te, które dla powyższych artykułów gapuna Toi 
Kolejach państwowych istnieją. nd 4.233 l 

Od dnia 1. Stycznia 1885 zaprowadzone zostały na galieyjskich liniach aa mowe 
Szczególnie zniżone ceny frachtowe także dla drzewa materyałowego 1 Spr) POR 
o zbytu dla galicyjskiej nafty, zwo- 
kich kolei państwowych w miesiącu 
dołano zarządy wszystkich innych 
owej do Czech, Morawii, Szlązka 


1 
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ad 3. Celem ułatwienia przewozu i uzyskania większeg 
łaną zostałą z inicyatywy c. k. generalnej Dyrekcyi austryać 
Marcu b. r. specyalna konferencya, której wynikiem było, że z 
kolei galicyjskich skłonić do ustanowienia dla nafty wywoż 
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i Austryi dolnej ceny jednostkowej po 016 centów za 100 kilogramów i jeden kilometr drogi. 
Również za ingerencyą i wpływem generalnej Dyrekcyi austryackich kolei państwowych osią- 
gnięto, chociaż nie powyższą, to jednak bardzo zniżoną cenę jednostkową ze strony kolei półno- 
enej cesarza Ferdynanda, jakoteż innych w przewozie udział biorących kolei po za granicami 
Galicyi położonych. 

Odnośna taryfa wyjątkowa obowiąznje od 1. Maja 1885 i zawiera w porównanin z dawniej- 
szemi znacznie niższe ceny frachtowe. 

Także celem umożliwienia i podniesienia zbytu dla nafty galicyjskiej do Węgier, w szcze. 
gólności zaś do Bndapesztu i Preszburga, przez zaprowadzenie znacznie zniżonych cen frachto- 
wych, poczyniono już od dłuższego czasu stosowne kroki n odnośnych wyłącznie węgierskich 
kolei i podłng komunikatn rządowego spodziewać się należy w tej mierze pomyślnego wyniku 

ad 4. Galicyjsko wiedeńska taryfa wspólna (Gemeinschafts-Tarif) została zaprowadzoną od 
dnia 20. Lutego 1885, zaś taryfa galicyjska dla przewozu wewnątrz kraju (galiz. interne Ge- 
schafts-Tarif) od dnia 1, Maja. 

Galicyjsko-austryacko-czeska taryfa wspólna (taryfa dla zboża i ogólno klasowa) zaprowa- 
dzoną została od dnia 1. Września 1885. 

Również spodziewać się należy podług oświadczenia e. k. Rządu zaprowadzenia galicyjsko- 
północno niemieckiej taryfy związkowej (dla zboża, drzewa i ogólnej taryfy klasowej). która wła- 
śnie jest w opracowaniu, równie jak galicyjsko-adryatycka taryfa wspólna. Także galicyjsko-wę- 
gierska taryfa związkowa zostanie w najbliższym czasie przerobioną. 

Na tem kończy się odezwa c. k Prezydyum Namiestnictwa z dnia 27. Listopada b. r 
L. 11.099/pr., której osnowę podajemy do wiadomości Wysokiego Sejmu w dalszym ciągu odno 
nego ustępu sprawozdania na wstępie wymienionego, 


Z Rady Wydziału krajowego Królestwa Gaflicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem 
Księstwem Krakowskiem. 


We Lwowie dnia 2. Grndnia 1865. 


Marszałek krajowy : 


Dr. Zyblikiewicz w. r. 


Sprawozdawca : 


Władysław hr. Badeni w. r. 


Członek Wydziału kraj. 


Z Drukarni Ludowej wa Lwowie. 


